Lexikon

Aditivum:

Chemicka pfisada, jez se usazuje na kovovém povrchu motoru, na kterém plni specialni ukoly
(ochrana proti korozi, optimalizace soucinitele tfeni, ochrana proti opotrebeni).

Alkalicka rezerva / koeficient zasaditosti:

Mérna velicina popisujici, kolik kyseliny, ktera se pfi procesu spalovani dostane do oleje, miize
motorovy olej neutralizovat. Dobry ukazatel TBN (Total Base Number) predstavuje vysokou
antikorozni ochranu. Cim vy$si je TBN, tim vice kyselin dokaze olej neutralizovat a chranit tak
konstrukcni dily motoru proti korozi.

Ukoly oleje v motoru:

Mazani

Chlazeni

Ochrana (proti korozi)

Tésnéni (napriklad pistnich krouzkd, tésnéni radialnich hrideli)
Cisténi (absorpce prvkii otéru, neistot, olejového karbonu)

Prenos sil (napriklad hydraulické zdvihatko ventilt)

Detergenty:

Tyto prisady ovliviuji Cistici ucinek motorového oleje.

Dispergacni prostredky:

Tyto prisady ovliviuji schopnost motoru vazat ¢astice necistot v pohybu. Cilem je dopravit tyto
Castice necistot do olejového filtru.

Snasenlivost s tésnénimi:

Moderni, vysoce aditivované motorové oleje, které jsou zaloZeny na plné syntetickych zakladnich

olejich, se chovaji agresivné vici starym tésnicim materialim, které tak mohou zkiehnout. Kromé
toho existuje nebezpeci, Zze mohou rozpustit usazeniny, které se po desetileti usazovaly v motoru.
Oboji miZe zpisobit netésnosti a v nejhorSim pripadé poskozeni motoru.

Motorové oleje Porsche Classic jsou zaméreny cilené na materialy pouzité u vozi Porsche, jako
napriklad panve lozZisek s obsahem olova nebo korkova tésnéni. Oba druhy oleji se chovaiji ke
starym pouzitym tésnicim materiadlim neutralné. Zdaleka presahuji vykonnost jednoduchych
mineralnich oleji a optimalné chrani motor.



HC olej (hydrokrakovany olej):

Hydrokrakované oleje jsou vyrabény z prirodniho surového oleje, v rafineriich jsou vSak
zuslechtény v ramci dalSich procest. Hydrokrakované oleje se vyznacuji vysokym prirozenym
indexem viskozity (viz ,Viskozita“), nizkym obsahem siry a vysokym stupném nasyceni pro
optimalni odolnost proti starnuti a oxidaci. Jejich vykonnost se priblizuje pIné syntetickym
zakladnim olejim, aniz by pritom mély negativni vlastnosti, jako je Spatna snasenlivost s tésnénim
a Spatna rozpustnost aditiv.

Bocni sila pistu:

Sila, kterou se pist opira o sténu valce.

Viceucelovy ole;j:

Stav oleje zavisi ve velké mife na teploté. Empiricky vzorec: ¢im teplejsi, tim ridsi, ¢im studenéjsi,
tim hustsi. Drive byly pouzivany jednoucelové oleje. To znamena: jeden druh oleje pro zimu a
druhy pro léto. Soucasné oleje jsou diky jejich prisadam (viz ,Aditiva“) na teploté méné zavislé.
Viceuceloveé oleje jsou vhodné jak pro léto, tak pro zimu.

Mineralni olej:

Olej vyrobeny destilaci z prirodniho surového oleje. V rafinerii jsou pritom extrahovany molekuly
uhlovodikd. Levny, nepfesny vyrobni proces ma za nasledek, ze je ziskavana relativné Siroka smés
rznych uhlovodikl s dlouhymi fetézci. Nevyhoda: Pritomné nezadouci molekuly uhlovodikl s
kratSimi nebo delSimi retézci maji negativni vliv na chovani oleje pfi provozu.

Starnuti oleje:

Motorovy olej pfi pouZivani a skladovani starne. Reakce s kyslikem (tvorba peroxidil, radikall
uhlovodiku), teplo, svétlo a katalyzacni vlivy kovil a jinych necistot starnuti urychluji. Ochranné latky
proti starnuti, takzvané antioxidanty, starnuti zpomaluji.

Pomér ojnice a zdvihu:

Ojnice prenasi zdvih pistu na klikovou hridel. Vyboceni ojnice je tim vétsi, ¢im kratsi je ojnice ve
vztahu k délce zdvihu pistu. Kratka ojnice ma velké vyboceni, jehoz disledkem jsou velké bocni
sily pistu. Soucasné to snizuje délku valce a tim hmotnost a potfebu prostoru motoru.

Stavy treni v motoru:

Kapalinné tfeni: Dochazi k nému v pfipad€, Ze soucasti treni, napriklad klikova hridel nebo panev
loZiska, jsou oddéleny priibéznym olejovym filtrem. SmiSené tfeni: Kovové soucasti treni se v
jednotlivych Spic¢kach drsnosti kovového povrchu dotykaji. Suché treni: Kovové soucasti treni se
dotykaji celoplosné — napriklad pfi spusténi motoru (u vypnutého motoru neexistuje zadny
hydrostaticky mazaci film) nebo pfi naruseni olejového filmu nasledkem prilis malé viskozity oleje.



Odolnost proti sttihu:

Pro zlepSeni viskozity a tepelnych vlastnosti se do motorového oleje pridavaji prisady pro zlepSeni
indexu viskozity. Vysoka odolnost proti stfihu znamena stabilni polymerovou strukturu odolnou
proti opotrebeni. Ta brani tomu, aby se polymery poSkodily strihovymi silami, které se vyskytuji
napriklad u oleje mezi valcem a sténou pistu. Pfi nizké odolnosti proti stfihu se z oleje 20W-50
rychle stane olej 20W-30, jehoz chovani je pri vysokych teplotach vyrazné zhor$eno.

Specialni prisady:

Méni spektrum vykon( vysoce kvalitnich motorovych oleji, a proto se nedoporucuji. Chovani
specialnich prisad v motorovém oleji je nutno srovnat se stavajicimi prisadami (viz ,Aditiva),
pricemz tato specialni prisada méni nedefinované slozeni aditiv — to znamena, Ze podle okolnosti
omezuje ucinek aditiv, ktera motorovy olej jiz obsahuje.

Castecné synteticky motorovy olej:

Smés plné syntetickych zakladnich oleji a mineralnich a/nebo HC oleji. Podil syntetickych
zakladnich oleji neni definovan, srovnani kvality prislusného oleje tedy neni mozné.

Mazani se suchou klikovou hrideli:

Hluboka olejova vana mazani s mokrou klikovou hrideli, pouzivana u obvyklych motord, je
nahrazena zvlastni nadrzi na olej. Z této nadrze odebira hlavni olejové Cerpadlo motorovy olej a
privadi jej pod tlakem k mazacim mistiim. Druhé olejové Cerpadlo Cerpa odkapavajici olej zpét do
nadrze. Tak je zajisténo, aby pri vysokych odstredivych silach — napriklad pfi rychlé jizdé v
zataCkach — nedoSlo k preruseni napajeni olejem.

Viskozita:

Jedna se o miru vnitfniho treni kapaliny. Je vyrazné zavisla na teploté a je klasifikovana pro
motorové oleje SAE (Society of Automotive Engineers) jako kombinace Cislic a pismen (podle SAE
J300) - napriklad 20W-50.

Poradové Cislo pred ,W* (20W = zima) poskytuje informaci o chovani pfi nizkych teplotach,
zatimco poradové Cislo za ,W* (v tomto pfipadé 50) znamena ukazatel pro tekutost pfi vysokych
teplotach (100 °C). Zasadné plati: nizké Cislo — ridky, vysoké Cislo — husty. Motoricka Zivotnost je
zavisla v podstaté na pouzitém zakladnim oleji a na viskozité.

CCS viskozita (Cold Cranking Simulator):

CCS viskozita je zakladem pro zarazeni oleje do prislusné tfidy SAE pro nizké teploty (napf. SAE
10W). Chovani motorovych oleji pfi nizkych teplotach s nizkym stfihem se testuje pomoci Cold
Cranking simulatoru. Navic se simuluje protaceni motoru s otaCkami startéru pfi velmi nizkych
teplotach.



HTHS viskozita (High Temperature, High Shear Viscosity):

HTHS viskozita popisuje chovani oleje v mazaci mezere pfi vysokych teplotach (150 °C) a pfi
vysokém gradientu stfihu (otackach). Zatimco druhy ukazatel viskozity (u 10W-60, tedy ,60“, viz
také ,Viskozita“) oznaCuje chovani oleje pfi 100 stupnich Celsia, miize teplota oleje ve vzduchem
chlazeném motoru v zavislosti na provoznim stavu dosahnout 150 stupni a vice.

Plné synteticky motorovy olej:

Syntetické zakladni oleje [hlavné polyalfaolefiny (PAO), syntetické estery a polyisobuteny (PIB)] jsou
vyrabény z nejmensich chemickych slozek uméle. Syntetické zakladni oleje tvori zaklad pro
zvlasté vykonné motorové oleje. PIné syntetické motorové oleje, modifikované pro moderni
motory, poskytuji optimalni ochranu proti opotrebeni a maji velmi dobré vlastnosti pfi studeném
startu. Kromé toho vlastnosti lehkého chodu snizuji spotfebu pohonnych hmot a udrzuji motor
Cisty.



